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Directeur principal - Gestion de produits,
Expert Conseil et Nouveaux marchés
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LA COVID-19 AFFECTERA LES HABITUDES DE DEPLACEMENT DE MANIERE TEMPORAIRE ET PERMANENTE

COMMENT EVOLUEREZ-VOUS?

©2021, GIRO INC.

Estimated drops in ridership
demand for GTHA transit agencies
Week of March 29-April 5. 2020
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Le taux d’achalandage a chuté durant la pandémie,
surtout durant le confinement

Avec la quatrieme vague actuelle et plus encore a
'horizon, Pinstabilite et imprévisibilite de 'achalandage
menacent de s’installer dans un avenir proche

What percentage of your workforce will remain permanently remote post-COVID _ _
who were not remote before COVID? ¥ B % of Companios

Source: Gartner (avril 2020)

La pandéemie a le potentiel de changer le visage de
nos sociétés de maniére permanente

Les habitudes de déeplacement connaitront des
changements définitifs a mesure que s’installera
la nouvelle normalité




APERCU DU SYSTEME DE LOS ANGELES METRO

BUS - 170 lignes

« 2300 bus

« 14000 arréts

« 800 000 embarguements par jour de semaine
« 7 millions d’heures de service par année

- 1,2GS en opérations annuelles

RAIL « 4 systemes de rail leger et 2 metros

« 240 voitures

« 93 gares

« 350000 embarquements par jour de semaine
« 13 million d’heures de service par année

« 542 MS en opérations annuelles

En dépit d’'un vaste réseau et d’'un investissement
continu en transport public, l'achalandage a chuté de
plus de 20 7. au cours des 5 derniéres années
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NEXTGEN, cst quor?

UN NOUVEAU
RESEAU DE BUS

PLUS POUR TOUS

COMMENT ET POURQUOI?

Un réseau de bus désuet

25 ans depuis la derniere refonte!
Les habitudes de deplacement ont changé

Que veulent les clients?
Une vaste prise en charge

Que disent les données?

Utilisation de données de cartes de

titres de transport et de téelephones cellulaires
Source : LA Metro




LA DEMANDE EN DEPLACEMENTS SELON LES MEGADONNEES

Données sur les habitudes de deplacement des habitants

(origine — destination — heure de la journee)

00:00:00

Deux sources

- Teléphones cellulaires
(service baseé sur la localisation)

. Cartes intelligentes (cartes TAP)

Période de collecte
é mois
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CALIBRER LE MODELE

SELON LES DONNEES DE CARTES INTELLIGENTES ET LA MATRICE DE COUT 0D

CALIBRER LE MODELE ELABORER DES SCENARIOS ANALYSER LES SCENARIOS COMPARER LES SCENARIOS
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PLUSIEURS TRAJETS POSSIBLES N
/// 1

POUR UNE SEULE PAIRE D’0D Lol P o

N '
Quelle est la valeur de chaque élément du trajet? \‘a B poi Pa"‘@ M°:‘,ff"’a'
* Durée du déplacement \ ;m
 Nombre de correspondances ® S ,”1/;,;;,/
- Temps d’attente R X e

©

« Choix du mode de transport




CREER DIVERS SCENARIOS

DE PLANIFICATION DU RESEAU

CALIBRER LE MODELE ELABORER DES SCENARIOS ANALYSER LES SCENARIOS

Stuly period: |¢AJID.:3;: v] '1zm.|-|1zmj|

€ 70 COWNTOWN LA - ELMONTE VIA MARENG 777 (5 #F ==

TER028 - LOWELM
Eost - E1-1

70 stops - 166 mi

~0h14 68 1126.7 mi 105h42
Headway Trips In-service distance  In-service hours

PLUSIEURS - -
SCENARIOS ENVISAGES -
« Moins de lignes,

fréquences plus élevées

« Remplacer les lignes express
et locales par des lignes uniques

aaaaaaaaaaaa

COMPARER LES SCENARIOS




ANALYSER

[’ACCESSIBILITE DU RESEAU

CALIBRER LE MODELE ELABORER DES SCENARIOS ANALYSER LES SCENARIOS COMPARER LES SCENARIOS

Study period: [<ADay> | |1200a | - [1200y]

Dec 2018 routes <
In-service cost: 2.846M $

47 v 6294.2 mi 527h48
Vehicles {Zstimate) Insservice distance In-service nours
OB 3 Routes +

~ 68

DOWNTOWN LA-MONTEBEL.

~ 260
ALTADENA - ARTESIA STA VIA... Min ver

v Catchment area
Based on Service WV
162,944 Population 51,331 Households
27,532 (17%) K12 Enroll 9,428 (18%) Zero Car HHs
7.439 (5%) 18-24 46,484 HHs income
144,143 (88%) Minority VI 71,595 (44%) Workers
40,347 (25%) Poverty VI 153.424 (94%) Employees
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ANALYSER

LA COUVERTURE DU RESEAU
CALIBRER LE MODELE ELABORER DES SCENARIOS ANALYSER LES SCENARIOS COMPARER LES SCENARIOS

Reach
Map

jusqu’ou puis-je me
rendre a partir de...

Station Hollywood N

@ 12h00 PM

en... population: Reach map
® > 15 min 115522 i

15 a2 30 min 477 188

30345 min 937 667
® 45360 min 1144 953

30-45 minutes

. 45-60 minutes

Based on 04,/09/2019
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ANALYSER

[’ACHALANDAGE PREVU — PAR LIGNE

CALIBRER LE MODELE ELABORER DES SCENARIOS ANALYSER LES SCENARIOS COMPARER LES SCENARIOS

1 J . . » 1
| pmi X e,
® . _ rowding . . :
\\/_; ~—— i - . g == Below seated \\/__ . E ' | ¥ mm [ passenger/h
. Ry -, . U ‘““--\,.h 7 mm Below target . Y w, . AT TS =100 passengers/h and less

n 5 : _. | o % == On target . % d _. - o % mm 100-200 passengears/h
r* 7 ‘ ‘ - : o o Rt f* p : ‘ - - o == 200-300 passengers/h
| — N N ' | s ARove max & —4 T .. | e 300-400 passengers/sh
- mm No data -~ ‘W ' : ' 400-500 passengers/h
- = - —— _ 500-600 passengers/h
600-700 passengers/h

800-900 passengers/h

3 b - : | z » E
: . \ | _ 700-300 passengers/h ;f‘
! i 7 f :, i %

™
-
w‘\:
™
-
1111

’ More than 900 passengers/h |
. = Mo data —
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J \ .y \
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ANALYSER

[’ACHALANDAGE PREVU — PAR ARRET

CALIBRER LE MODELE ELABORER DES SCENARIOS ANALYSER LES SCENARIOS COMPARER LES SCENARIOS
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COMPARER LES SCENARIOS

QUI SONT LES PERSONNES TOUCHEES ?

CALIBRER LE MODELE ELABORER DES SCENARIOS ANALYSER LES SCENARIOS COMPARER LES SCENARIOS

. . Base scenario Base scenario
Customer Impact Simulator (CIS) - Overview e | 191217 T TAP

Passengers by category Total demand per period

Mewly cov... @ Not impact... @ Impacted @ Lost passe... @ Always un... Ol Early AM AM peak Midday PM peak PM peak

8 525 31755 193 367 269 176 272 915 80 795

36 144

30 44413,55%) 4.22%) sennaT T .
Passenger distribution by category and period
187 719 (21.92%) , — :
Mewly covered @ Mot impacted @ Impacted @ Lost passenger 0 Always unassigned
o
TDtal Pax 2% F
= 20% ==
g "
856 534 g
= =
Z 10% £ = s %
o o = -0
& £
599 537 (70%) e 2 & g F . e - = £ - T e g - £ £ - = g £
2 £ ER 5 N = £33 i > = F N B F - = z o b 3
QQQQQ = = o = o @ = - =1 -7 = o o
Ol Iy AN AN Peak Midday P Peak Evening
Period
Demand by origin region Demand by destination region
2 690

Newly covered

789 946 599 537

Mot impacted

187 719 | E . B :

mpacted _ * .

30 444 at — A
66 588

36 144
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COMPARER LES SCENARIOS

INCIDENCE SUR LE TEMPS DE DEPLACEMENT

CALIBRER LE MODELE ELABORER DES SCENARIOS ANALYSER LES SCENARIOS COMPARER LES SCENARIOS

Customer Impact Simulator (CIS) - Travel time impact NextGen Plus 8 Pct TAP vs JUN19 Base TAP
Passenger distribution by travel time impact (in minutes
| 356,680 9 y pact ( )
Alhambra-South Pasadena _ (Adv. -/ Pen. +) @.-5] ®]5t0-2] ]-2t00[ ®]0to +2[ @[+2 to +5[ @[+5..
Angeles National Forest 29 364
- (£ 9o 45,634 (7.65%)
—— — 2,049,668 26,720 (4.48%) 492%) "
Average travel time impact by origin region ! ] 45 700 (7.66%)
-6
Total Impacted
240,081 183,998 (30.83%) 596 762
1,105,806
265347 (44.46%)
S
Alhambra-South Pasadena Passenger distribution by time period and travel time impact (in minutes)
Angeles National Forest (Adv. - /Pen. +) @.-5] ®]-5t0-2] }-2to0[ ®]0to +2[ @[+2 to +5[ @[+5..
L R . 200,000
Average travel time impact by destination region I
150
2 1000
=8
5
5
? .......
I
Early AM AM Peak Midday PM Peak Evening
Period / Hour
1 Overview Travel time impact Region filters Travel steps - Regions Travel steps - Time period and ODs Compatitiveness Car/Transit Transfer
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COMPARER LES SCENARIOS

INCIDENCE SUR LES CORRESPONDANCES

CALIBRER LE MODELE ELABORER DES SCENARIOS ANALYSER LES SCENARIOS COMPARER LES SCENARIOS

Base scenario Base scenario

Customer Impact Simulation (CIS) - Transfer | JUN19Base TAP | 191217 TF TAP

Impacted passengers (transfer) by period Impacted (transfer) passengers by origin region Impacted (transfer) passengers by destination region

Owl Midday

60 9 420

Early AM FM peak ﬁ ] 1 |

1961 14 006 %l s

AM peak PM peak

9716 2732

Passengers transferring in one or both scenarios

Transfer in base mpacted passengers % of total
6 001 15,84%

22 229 58,66% : . : : - —
> 9 665 25,51% Average transfers by time period Impacted passengers by time period and transfer impact (in minu...
Total 37 895 100,00% ~ ~ .

Base | Scenano (Adv. - / Pen. +) -2 -1 182
Transfer in scenarioc  Impacted passengers % of total ;
13 625 35,95% =
™ T

18 054 A7 64% ~ ~
: 6217 16,40% & ; R
Total 37 895 100,00% E % EJ 3 S o ; 4

2o S8 - 8 -
Transfer difference  Impacted passengers % of total p o .
2 31 0,82% 2 - = 3 <
-1 16 634 43,90% -
14 819 39,11% :'-;0 e
e J— <@ =
6070 16,03% = e _ =
2 55 0, 14% - £ 4 - - = = - 4 =
0,00 0
Total 37895 100,00% Ow Early AM  AM Peak Midday PM Peak Evening O Early AN  AM Peak  Midday PMPeak  Evening
Period / Hour Hour
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MAXIMISER LA QUALITE DU SERVICE

AVEC DES RESSOURCES LIMITEES

P.
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CALIBRER LE MODELE

©2021, GIRO INC.

ELABORER DES SCENARIOS

/ INCIDENCE SUR \
LES RESSOURCES

58 Vehicle tasks

| 48
art
== 10
19.84M $
In-service Off-service
645h53 247h23 (38.3%)
11.68k km 195.9 km (1.7%)
e Parc
VaN
e Colts

\- Contraintes opérationnelles/

ANALYSER LES SCENARIOS COMPARER LES SCENARIOS

/ INCIDENCE SUR \
LES CLIENTS

« Personnes touchees
« Temps de deplacement

\- Expéerience de déplacemey




IMPLANTER DES CHANGEMENTS

FREQUENTS ET ITERATIFS JUSQU’AU RETOUR A LA NOUVELLE NORMALITE

CALIBRER LE MODELE ELABORER DES SCENARIOS ANALYSER LES SCENARIOS COMPARER LES SCENARIUS
& N/ I

requence : requence :
Mensuelle Aux 3a5ans
Source de données : Source de donneées :
Compte de passagers Matrice de colt OD
en multimodalité
Echantillons : Echantillons : )
De 2 a 3semaines De 3 3 6 mois T ||
Changements : Changements :
Ajustements au niveau Refonte compléte du
de service réseau

\_ AN /
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DES
QUESTIONS?




L'EFFICACITE )

NOUS

TRANSPORTE )

MOHAB ABLA

Directeur principal - Gestion de produits,
Expert Conseil et Nouveaux marches

mohab.abla@qgiro.ca

giro.ca
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